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DE N\VIIGOS DEL FERROCANARRIL

La Asociacién Vallisole-
tana de Amigos del Fe-
rrocarril (ASVAFER) es
una asociacion sin animo
de lucro cuyo fin primor-
dial es fomentar el ferro-
carril en todas sus formas. El local
social de la Asociacion es una esta-
cion en desuso alquilada a Adif en la
que se dispone de diversas maquetas
a distintas escalas (HO, HOe, N y G).
Se dispone también de una bibliote-
ca con numerosos libros y revistas
sobre temas ferroviarios. ASVAFER
esta federada en la Federacion Espa-
fiola de Asociaciones de Amigos del
Ferrocarril con el niimero 29.

La asociacién se localiza en la an-
tigua Estacion de La Esperanza de
Valladolid y los dias de atencion a los
socios son jueves de 19 a 21 h y do-
mingos de 12 a 14 h.

Muchas de las actividades de AS-
VAFER estan relacionadas con el fo-
mento de la difusion del ferrocarril,
organizando exposiciones o colabo-
rando en actividades que vayan es
esa linea, como son las siguientes:
© Organizacion de la Exposicion Fe-
rroviaria que anualmente se celebra
coincidiendo con las Ferias y Fiestas
de la Virgen de San Lorenzo de Va-
lladolid.
© Participacion en la actividad ‘To-
ral en Tren’.
© Participacién en varias ediciones
de la Feria de Arte y Restauracion
Patrimonio (AR&PA) que se celebra
cada dos arios.
© Organizacién de exposiciones con
el fin de que la poblaciéon de Vallado-
lid conozca el Depésito de Locomoto-
ras de Valladolid.

@ Mas informacion: www.asvafer.es
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En términos de mer-
cancias, la red ferroviaria
mueve mas de 3.200 tonela-

ventaja estratégica como nudo
logistico de diversas localida-
des regionales. En este sentido,
el disefio del mapa ferroviario
espanol concede a Castilla y
Leon el papel de articular y co-
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los principales puertos mer-
cantes del pais.

En términos de pasajeros, el
protagonismo corresponde a
las diversas lineas de Alta Ve-
locidad que transcurren por

la region. Sobre ellas, el

Tren de Alta Velocidad

sitGa a Madrid a 55

minutos de Valla-

dolid y 20 mi-

nutos de Sego-

via, en varios

trayectos dia-

rios, a la vez

que comuni-
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la costa atlantica y
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Los planes de infraes-

tructuras contemplan la

ampliacion de tramos en la

Comunidad tanto en trayec-

tos internos como en su co-

nexion directa con otras re-

giones e indirecta con el TGV
frances.

@ https://lc.cx/IWWIDW
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Trenes de alta

velocidad 'low cost'

en Castilla y Leon

1 operador de trenes de alta velocidad low cost’ Ouigo
ha puesto recientemente a la venta billetes para la nueva
linea que pasara por Valladolid. Los billetes, que tienen
un coste de 9 euros hasta el 14 de diciembre, permitiran
moverse entre Valladolid y Madrid, Alicante, Albacete, Cuenca

y Segovia.

La compania opera desde el 10 de mayo de 2021 con diez sa-
lidas diarias que enlazan Madrid, Barcelona, Zaragoza y Tarra-
gona; Madrid y Valencia, y Madrid, Albacete y Alicante. A estas
se sumaran a partir del 19 de abril las paradas de Valladolid y

Segovia, dia en el que saldra el primer tren de la linea Vallado-
lid-Madrid-Alicante a las 9 horas. Y desde el 1 de junio, también
anaden a la lista Cuenca como nuevo destino entre las rutas de
Madrid-Valencia, Madrid-Alicante y Valladolid-Alicante.
Recientemente, la Comision Nacional de los Mercados y
la Competencia (CNMC) autorizé a Ouigo a prestar los cuatro
servicios diarios que habia solicitado para la ruta entre Madrid,

40 salidas y 14 destinos.

Segovia y Valladolid al entender que ello no mermaria de forma

significativa los ingresos de Renfe. El regulador calcula que la

-

@ https://1c.cx/VI7Pnd
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Durante siglos, la Espafia de interior anhel6
una salida al mar. Hasta bien entrada la mo-
dernidad, las redes de comunicacion terres-
tre de nuestro pais adolecieron de un trazado
irregular y deficiente, lastradas por los reco-
rridos historicos, caminos merineros o mo-
nacales concentrados en torno a los antiguos
nicleos de poblacion medievales que no se
habian adaptado a las nuevas necesidades del
transporte de viajeros y mercancias.

Frente a esa realidad d surgieron los pro-
yectos de hombres precursores que quisie-
ron comunicar el centro de la peninsula con
las periferias costeras. Uno de los propositos
que les movia era conseguir que el trigo de
Castilla llegase a los puertos de mar, para per-
mitir asi su navegacion a los cuatro vientos
del mundo. Esos anhelos hicieron que duran-
te los siglos XVI y XVII los reyes impulsaran
diversas propuestas para hacer navegables
los principales cursos fluviales del interior.
Pero el suefo ilustrado fue rapidamente su-
perado por los nuevos tiempos. Un afio an-
tes de la conclusion de las obras del Canal
de Castilla, en 1848, se inauguraba la linea de
ferrocarril entre las localidades de Barcelona
y Mataro, la primera de Espafa. Los caminos
de hierro y la tecnologia basada en la energia

de vapor constituyeron unos de los pilares
fundamentales del desarrollo moderno.

Dejando a un lado los quiméricos pro-
yectos que fueron descartandose a lo largo
de los anos por su inviabilidad, en Tierra de
Campos se construyeron cuatro lineas de es-
tos ferrocarriles estratégicos. La primera de
ellas, inaugurada el 13 de septiembre de 1884
y promovida por la Compania del Ferrocarril
Economico, unio6 las localidades de Vallado-
lid y Medina de Rioseco. Mas tarde entraron
en funcionamiento las lineas entre Palencia
y Villalon (1 de julio de 1912), la de Medina de
Rioseco a Villada (28 de octubre de 1912) y la
de Medina de Rioseco a Palanquinos (30 de
abril de 1915). Las tres dltimas fueron explo-
tadas en un primer momento por la Compa-
nia de los Ferrocarriles de Castilla, filial de
la Sociedad Espanola de Ferrocarriles Se-
cundarios, empresa creada en 1909 y con su
sede principal en Francia. Las dos socieda-
des serian fusionadas en 1934 y darian lugar
a la Compania de los Ferrocarriles de Casti-
lla y Espafiola de Ferrocarriles Secundarios,
entidad que seria popularmente conocida
como Secundarios de Castilla.

Fuente: https://lc.cx/BJDA-E

incidencia acumulada en las cuentas del contrato de Renfe para
prestar su servicio publico en esta ruta sera del 0,14 por cien-
to de sus ingresos, una cifra que esta por debajo del 1% que si
imposibilitaria a la francesa Ouigo operar en competencia con |
Renfe. Posteriormente, Ouigo continuara ampliando sus desti- |
nos a Elche, Murcia, Cordoba, Sevilla y Malaga, hasta alcanzar

DiscoverEU-
Interrail

DiscoverEU es una iniciativa
de la Union Europea que ofre-
ce a los jovenes europeos la
oportunidad de viajar en tren
por Europa. El proyecto, que
esta financiado por el Parla-

mento Europeo, buscaayudar =

a los jovenes de 18 afios a que
sean mas independientes,
desarrollen nuevas destrezas
y adopten valores europeos.
En cuanto al funcionamiento,
suele haber 2 rondas al afio.
Los participantes galardona-
dos pueden elegir entre una
opcion de viaje flexible y una
fija. Mas del 95 por ciento eli-
ge la opcion flexible: el Pase
Interrail Global.

Por su parte, Interrail es una
forma tnica y emocionante de
desplazarse. Un pase de tren
que ayuda a abrir la puerta
a nuevos destinos, culturas
y amistades en toda Europa.
Se puede elegir entre mas de
30.000 destinos en 33 paises
y disefiar una aventura por
Europa totalmente a medida.

@ https://lc.cx/M23K4t

»VIAS VERDES. FUNDA-
CION DE LOS FERRO-
CARRILES  ESPANOLES.
El ferrocarril, el medio de
transporte mas ecologico,
nos proporciona nuevas
férmulas de ocio y movili-
dad a través de los trazados
ferroviarios que quedaron
fuera de servicio. En Espa-
Na existian en 1993 mas de
7.600 kilometros de lineas
en desuso. El Programa
Vias Verdes naci6 como una
iniciativa de reutilizacién y
puesta en valor del patrimo-
nio ferroviario en desuso.
Desde 1993, estos antiguos
trazados ferroviarios es-
tan siendo acondicionados
como itinerarios no motori-
zados, gracias a las aporta-
ciones de un gran numero
de entidades, para ser reco-
rridos tanto por la poblacién
local, que las utiliza a pie o
en bicicleta, como por ciclo-
turistas y caminantes.

https://lc.cx/L471SK

> FERRO-
’ CARRILES
ESPANO-
LES DE ViA
ESTRECHA (FEVE). FEVE
fue una operadora ferroviaria
publica espafiola, fundada en
1965, encargada de explotar
la red nacional de via estre-
cha, cuya gestion paso al Es-
tado tras la extincion de las
compafiias propietarias ori-
ginales. FEVE, que fue ex-
tinguida el 31 de diciembre
de 2012, lleg6 a operar sobre
una red ferroviaria de 1250
km de vias. La red de FEVE
estaba formada por las lineas
de antiguas compaiiias como
la Sociedad General de Fe-
rrocarriles Vasco Asturiana,
Ferrocarriles Econémicos de
Asturias, Ferrocarril de Lan-
greo, Ferrocarril de Carrefio,
Ferrocarril Cantabrico, Fe-
rrocarril  Santander-Bilbao,
Ferrocarrii de La Robla,
Ferrocarriles de Mallorca,
Ferrocarril ~ Cartagena-Los
Blancos, ademas del Ferro-
carril Ferrol-Gijon, construi-
do integramente por el Es-
tado. Sin embargo, muchos
de estos ferrocarriles se en-
contraban en una situacion
muy critica, con el material
ferroviario y/o las infraes-
tructuras muy necesitadas de
mejoras. Por esta razon hubo
otras lineas de via estrecha,
como las heredadas a través
de la Compania de Ferroca-
rriles Secundarios de Casti-
lla, que fueron clausuradas
al poco tiempo al ser consi-
deradas deficitarias.
https://lc.cx/13g2rV




